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ILE-DE-FRANCE | En ao(it 2020, Jean-Jacques, 67 ans, mourait
aprés avoir heurté un ralentisseur a Montreuil (Seine-Saint-
Denis). Selon l'expert judiciaire, l'équipement était illégal.
Comme le sont la plupart des équipements.

Ces dos-d'ane
«hors laloi»

Comment faire
valoir vos droits

Chaque année, des centaines
d‘accidents surviennent
acause d'un défaut de voirie.
Des piétons, cyclistes, usagers
de trottinette, de scooter,
automobilistes ou conducteurs
de camion se font mal a cause
d'un nid-de-poule ou heurtent
parfois du mobilier urbain mal
signalé, non conforme oumal
entretenu... La plupartdes cas
setraitenta l'amiable. Mais pour
les ralentisseurs, non. Pourtant,
les mensurations des dos-d'ane
ne sont souvent pas conformes,
ou leur implantation s'est faite
sur une route qui ne pouvait pas
en accueillir. Donc, enl'absence
de réponse de la mairie

ou en cas de refus, il faut saisir
le tribunal administratif dans
les deux mois, en demandant
notamment une expertise
judiciaire en cas de blessures
corporelles. Une expertise
technique peut aussi étre
réclamée si l'on veut demander
la destruction d’un élément
hors la loi, comme cela

peut étre le cas avec

les ralentisseurs, et ce sans
méme avoir eu un accident,
juste a la suite de nuisances :
des fissures sur un batiment,
une pollutionsonore...

Dossier réalise par
Florian Loisy

SUR SON LIT, sa valise était grande
ouverte, mais déja remplie de ses af-
faires parfaitement pliées. Ex-mili-
taire, Jean-Jacques aimait samuser
et faire rire toute une tablée, mais il
€était aussi maniaque et précis, et tou-
jours tiré a quatre épingles. Sa rigu-
eur et son sourire lui avaient valu de
conquérir ses galons de premier
maitre d'hotel alAssemblée nationa-
le, a Paris (VII?), ot il travaillait depuis
preés de vingt ans. Ce 2 aotit 2020, il
est16 heures. I fait grand beau. Et le
boute-en-train sait qu'il va rejoindre
danslasoirée safamille qui l'attend a
Cannes (Alpes-Maritimes). Mais il ne
bouclerajamais cette valise.

Car a quelques centaines de me-
tres de chez lui, a Montreuil, au 39,
avenue du Président-Wilson, avant
un feu rouge, Jean-Jacques percute
le plan incliné d'un ralentisseur. Son
scooter décolle et 'envoie percuter
un poteau métallique qui sépare la
route du trottoir. Son crane est fra-
cassé. « Il avait 67 ans mais plein de
projets. Il voulait ouvrir un com-
merce dans le Sud. C'était notre pi-
lier, notre rayon de soleil », soufflent
ses neveux et niece, encore tres
affectés cinq ans apres. Célibataire,
il était trés proche de sa sceur Carli-
ne et des enfants de celle-ci, qui

vivaient tous a quelques patés de
maisons dela

«On lattendait & Marseille (Bou-
ches-du-Rhoéne) avant daller a Can-
nes et on n'avait pas de nouvelles. Ca
ne lui ressemblait pas, car on s'appe-
lait dix fois par jour, se rappellent-ils.
Le vide estimmense depuis. » Le té-
léphone finit par sonner. A l'autre
bout du fil, 'hopital Henri-Mondor, a
Créteil (Val-de-Marne). Jean-Jacques
est en urgence vitale. Samuel, son
neveu, remonte immédiatement a
Paris. « J'ai compris que c’était fini.
On l'amaintenu le temps que tout le
monde revienne », confie-t-il. « Etle
lendemain, on a di serésoudre ale
débrancher, lache Carline, dévastée.
Jai eu I'impression que c’était moi
qui le tuais. Je ne men suis jamais re-
mise. » Tombée gravement malade
dans la foulée, elle est aujourd’hui
encore enarrétde travail.

«Un manquement grave »

de la part de la ville de Montreuil
« Les policiers nous ont dit de dépo-
ser plainte et d’aller faire des photos
des lieux de l'accident », se rappelle-
t-elle. Sur place, aucun marquage au
sol pour annoncer ce ralentisseur de
type coussin berlinois, mais en bitu-
me se confondant avec la route.
Deux éléments mentionnés dans le
PV. « Tonton était hyper prudent,
c’est avec lui qu'on a passé la con-

duite accompagnée, ca ne lui res-
semblait pas d’avoir roulé trop vite »,
atteste saniéce. « Une femme en
voiture nous a dit qu'elle avait aussi
été surprise par ce ralentisseur qui
venait d'étre installé », relate le ne-
veu de Jean-Jacques.

La victime n’avait ni bu ni con-
sommé de produits stupéfiants. Se-
lon I'expert judiciaire, dont « le Pari-
sien » s'est procuré le récent rapport,
il roulait a moins de 40 km/h. Larue
ne mentionnait pas si elle était limi-
tée a 30 km/h ounon. Eten plus de
I'absence de peinture au sol, il n'y
avait pas non plus de panneau de si-
gnalisation pour annoncer la pré-
sence du ralentisseur. Lexpert con-

clut en affirmant qu'« aucune faute
de conduite ou manquementn'est a
signaler » du coté de la victime. Ilac-
cable le responsable de cet ouvrage,
lamairie de Montreuil : « Lamise en
place de cet ouvrage est non confor-
me aux directives » légales. Et 'ab-
sence de la moindre signalisation,
selon I'expert judiciaire, « traduit un
manquement grave de la part du
donneur dordre ».

« Outil de mort »
La famille décide de demander des
comptes a la mairie. « Mais nous
n‘avons jamais eu de réponse a nos
demandes, méme pres de cing ans
apres les faits, lachent-ils. Nous, on
voulait juste que cela ne puisse plus
se reproduire. Et on voit partout a
Montreuil des ralentisseurs ou des
éléments de voirie dangereux. Ca
suffit » « Le silence de lamunicipalité
estune deuxiéme forme de violence
pour cette famille endeuillée », lache
MeRémy Josseaume, spécialiste du
droit routier, qui a entamé une procé-
dure aupres du tribunal administratif
afin de demander réparation du pré-
judice. « Cet ouvrage censé apaiser la
circulation devient un outil de mort,
c’estinsensé que des €lus ne pren-
nent pas conscience de la gravité des
faits. Leur ralentisseur était hors laloi,
reprend M¢ Josseaume. Et s'il le faut,
nous donnerons a cet accident la di-
mension pénale qu'il mérite. »
Contactée, la mairie de Montreuil
n’a pas souhaité commenter « une
affaire en cours ».

Jean-Jacques, qui était premier maitre
d’hétel a I'’Assemblée nationale,
amortellement percuté ce coussin
berlinois, qui se confondait

% avec le bitume et n’était pas signalé.

https://kiosque.leparisien.fr/data/85142/reader/reader.html?t=1746591267450#!preferred/0/package/85142/pub/106626/page/38
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AMENAGEMENT | Et pourtant,
les villes s'entétent...

LES DECISIONS DE JUSTICE
commencent a tomber. Les procé-
dures s'accumulent. Voici quelques
semaines, le Conseil d'Etat a clarifié
le paysage réglementaire. En ne pre-
nant pas position contre une décision
prononcée par lacour administrative
d'appel de Marseille (Bouches-du-
Rhone), il entérine de facto que les
normes des ralentisseurs doivent se
référer au décret de 1994. Et c’est
pourtant rarement le cas. Plus de la
moitié des 450 000 dos-d’ane de
France seraientainsihorslaloi.

Les villes contrevenantes sont
tour a tour condamnées. Certaines
suppriment leurs ralentisseurs ou
tentent de les mettre en conformité.
D'autres s'entétent en espérant une
évolution légale. A Paris, la Ville as-
sure que ses ralentisseurs en forme
de plateaux surélevés ou de cous-
sins berlinois — ces plaques collées
ausol — sont « dans lanorme », par-
ce qu'ils suivent, selon elle, un guide
quin’a pourtant... « aucune valeur

94

Ce mobilier urbain
estsouventinstallé
par clientélisme,
pour gagner des voix

Thierry Modolo-Dominati, porte-parole
de l'association Pour une mobilité sereine
etdurable

légale ouréglementaire ». En revan-
che, le décret qui régit I'intégralité
desralentisseurs indique qu'il est in-
terdit d'en implanter sur des axes
empruntés par des transports en
commun, proches des hopitaux ou
sur des voies ou le trafic est supé-
rieur a 3 000 véhicules par jour.
Bref, il est théoriquement presque
impossible d’en poser a Paris et dans
maintes communes franciliennes.

Florence, 48 ans, handicapé
avie depuis sa chute a vélo
De leur coté, les usagers de deux-
roues déplorent de devoir compo-
ser avec un mobilier urbain illégal
oumal entretenu. Comme Florence,
48 ans. Ex-grande sportive, elle est
handicapée a vie et doit marcher
avec une canne a cause de sa chute
dans larue des Couronnes (XX¢), a
Paris, voici trois ans, sur un dos-
d’ane dont la hauteur est presque
deux fois supérieurea lanorme. Elle
aengagé une procédure judiciaire a
I'encontre de la Ville de Paris. Etils
sont de plus en plus nombreux a fai-
re ainsi valoir leurs droits. Mais les
reglements al'amiable sont rarissi-
mes dans la capitale. « Les ralentis-
seurs constituent un outil essentiel
pour le respect de la limitation a
30 km/h, indique la Ville. Ils assu-
rent une sécurisation accrue des
mobilités douces, pres des établis-
sements scolaires, ou alademande
des élus d'arrondissement. »

C’est justement ce que repro-
chentles usagers en lutte contre ces

Selon un décret de 1994,

les ralentisseurs sont interdits sur des
axes empruntés par des transports en
commun ou quand le trafic est supérieur
a3 000 veéhicules par jour. Soit

dans la plupart des rues de Paris.

ralentisseurs illégaux : « Ce mobilier
urbain est souvent installé par clien-
télisme, pour gagner des voix, esti-
me Thierry Modolo-Dominati, por-
te-parole de l'association Pour une
mobilité sereine et durable. Mettre
des feux ou des radars, ce serait
moins populaire et pourtant moins
cofiteux, plus efficace et moins dan-
gereux. Et ce seraitlégal. »

Tout partirait d'une volonté
d'« échapper » au décret de 1994 qui
codifiait les dos-d'ane et passages
piétons surélevés « trapézoidaux ».
En revanche, les plateaux surélevés
et les coussins berlinois sont restés
entourés d'un flou pendant trente
ans. Et les collectivités ont préféré
jouer surles mots avec ces nouveaux
ralentisseurs et se référer aux re-
commandations, bien plus souples,
du Cerema (Centre d'études et d'ex-
pertise sur les risques, I'environne-
ment, lamobilité et 'aménagement).
Un établissement public qui n'émet
pas de texte de loi mais exerce son
influence sous tutelle du ministere.
«Des tribunaux sont allés dans notre
sens », précise-t-on au Cerema.

«lls ne sont dangereux que

pour ceux qui roulent trop vite »
«Un décret a une force normative
que n’a pas le Cerema. Personne
n'est contre les ralentisseurs. Seule-
ment, il n'est pas acceptable de faire
n'importe quoi. Cela peut s’avérer
dangereux, et méme mortel », sou-
pire M¢ Rémy Josseaume, qui dé-
fend les proches de Jean-Jacques,
décédé a Montreuil (lire ci-contre).
«Il est aberrant que des municipali-
tés se réferent au Cerema, qui n'est
enrienun texte de loi. Elles ont juste
voulu installer des ralentisseurs par-
tout, sans s'embéter, et ont sciem-
ment ignoré le décret de 1994, trop
contraignant », soupire un magistrat
du tribunal administratif de Paris.

Malgré la condamnation de plu-
sieurs collectivités en 2024, c'esten-
core ce guide « non réglementaire »
qui fait foi aux yeux de la Ville de Pa-
1is. « A défaut de réglementation des
caractéristiques sur les plateaux su-
rélevés et les coussins berlinois, nous
nous appuyons sur les recomman-
dations du Cerema », insiste-t-elle.

Alinverse, des communes font
marche arriére par précaution. A
Vaugrigneuse (Essonne), les élus ont
déja promis de supprimer prochai-
nement un dos-d‘ane illégal. Situé
rue de laMare-aux-Chats, ce ralen-
tisseur engendre des vibrations
dans les maisons avoisinantes au
passage d'unbus. « Cela fissure nos
facades », rapporte David Besanger,
unriverain réveillé chaque matin a
cause des nuisances sonores.

«Mais les ralentisseurs sont effi-
caces contre la vitesse et ne sont
dangereux que pour ceux quirou-
lent trop vite, avance Aurélien Vé-
ron, porte-parole dans la capitale du
groupe d'opposition Changer Paris.
Apres, il faut qu'ils s'inscrivent dans
un cadre légal etnous allons y regar-
der deplus pres.»

Laréglementation concernant les ralentisseurs

Tous les ralentisseurs sont désormais réglementés
par le décret de 1994

® Regles communes a tous les ralentisseurs

Ralentisseur de type dos-d'ane

Il ne doit pas Implantés sur toute
supporter la largeur de la chaussée
de passage

piéton

Longueur :
4

@ Un ralentisseur ne peut étre Trois triangles
implanté que sur une voie routiére blancs sur la
ponctuellement limitée a 30 km/h partie montante

ou en zone 30

Ralentisseur de type trapézoidal

Il est toujours
accompagné
d‘un passage
piéton

Trois parties : un plateau
surélevé et deux parties en pente

Entre 250 m

Rampant et4m

dattaque
delm
a140m
et pente

Hauteur :

4
10em | olantés
sur toute
la largeur
de la chaussée

@ Un ralentisseur est limité
aux agglomérations, aux aires
de service ou de repos
sur route ou autoroute

Bandes du passage
piéton débordant
sur le montant

Coussin berlinois

Exemple pour Rampant d'attaque :
une chaussée 45a50cm
de6ma740m
de large
Entre 1,15 m
:,{1;25 m
Entre 70 cm
et120m ,
P
du bord e 5 % Hauteur :
‘/Espa e entre 6
Imet1,20m ClE

@n ralentisseur est interdit sur les voies ol le trafic
est supérieur a 3 000 véhicules par jour en moyenne
et sur celles dont le trafic poids lourds

dépasse 300 véhicules par jour

Sources : Certu, Afnor. « Le Parisien-Infographie.
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