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Selonuneétude d'OpinionWay, automobilistes, cyclistes et scooters saccusent
mutuellement dereprésenter une menace pour 'autre. Un point cormmun toutefois :
chacunreconnait guilnerespecte pastoujoursle Code delaroute! Décryptage.
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« Combien de fois
jai failli étre fauché
par des voitures
qui ne mettent pas
leur clignotant ? »
DIABATE, LIVREURA SCOOTER
APARIS

PARSEBASTIAN COMPAGNON

bien lointai La crise du

mal gré, les mc

CETAITILY APRES D'UN AN,
une éternité. Pendant plus de
deux mois, I'lle-de-France
s'apprétait a connaitre une
tres longue gréve des trans-
ports publics. Sans trains ni
métro, des millions d'usagers
navaient d'autre choix que de
circuler sur la voie publique.
C’était I'époque des embou-
teillages monstres, des temps
de trajet en voiture multipliés
par trois, et d'innombrables
accrochages entre automobi-
les, scooters, piétons, vélos et
trottinettes...

Deux confinements plus
tard, ces images semblent

Le régne du chacun pour soi

84 (y des Franciliens jugent la conduite
O des trottinettes irresponsable

Q-

comportement
dangereux.

i o At

80 ty des sondés pensei\{* <
que les deux-roues | .

motorisés ont un

Covid-19 et le télétravail gé-
néralisé ont drastiquement
réduitle nombre de déplace-
ments dans le Grand Paris et
ailleurs. Il n'empéche. Il ne
faut pas grand-chose pour

composer avec les adeptes du
vélotaf (+ 70 % de cyclistes a
Paris en un an) et ceux, tou-
jours plus nombreux, de la
frottinette électrique.
Comment ce partage de la

auga-
lop. Dés samedi, avec laréou-
verture des commerces, les
routes franciliennes devraient
connaitre un bond de fré-
quentation. Et au moindre
bouchon, la nervosité rede-
viendra sensible...

Depuis quelques mois, en
région parisienne, les voitu-
res, mais aussi les scooters,
ont vu leur espace rogné par
des pistes cyclables. Bon gré

te est-il vécu par les diffé-
rents véhicules ? Pour y ré-
pondre, lnstitut OpinionWay
amené un sondage fin octo-
bre pour le compte du fabri-
cant de caméras embarquées
(dashcams) Nextbase. Les
personnes interrogées ont
donné leur avis sur la condui-
te des autres. Les sondés ont
aussi accepté d'évaluer leur
comportement et les libertés
quils prennent avec le Code

La voiture est crainte par
72 % des cyclistes

et 60 % des deux-roues.
Pour 77 % des Franciliens,
les automobilistes
considérent que

la route leur appartient.

s
d'lle-de-France trouvent
que les cyclistes
ne respectent pas le Code.

92 % des automobi

Données lle-de-France de I'étude nationale réalisée par OpinionWay, du 28 au 30 octobre,
aupres de 1037 personnes résidant dans une agglomération de 50 000 habitants ou plus.

SOURCE  OPINIONWAY POURNEXTBASE.  LP/INFOGRAPHE  ANA' RS

Sur la route, Penfer,

delaroute. Résultat: que lon
soit au volant d'une voiture,
au guidon d'un deux-roues
ou sur une selle de vélo, une
chose est certaine: le chauf-
fard,cesttovjours lautre !

mLa voiture, prln:lpale
source de crainte

77 % des Franciliens déplo-
rent d'abord que « les auto-
mobilistes considerent que la
route leur appartient ». La
voiture est le principal danger
redouté par tous les autres
utilisateurs. Elle est crainte
par72 % des cyclistes et 60 %
des deux-roues.

Protégés dans leur habita-
cle, les automobilistes sont
moins vulnérables en milieu
urbain. Mais la plupart ont
peur d'une collision tragique
avec un usager plus fragile,
comme les vélos ou les trotti-
nettes. « s me stressent a
surgir de partout, confie
Pedro, un conducleu.r vivant
dans le XIX®

m Les deux-roues
motorisés jugés
trés dangereux
Quand on demande a Diabaté
qui conduit le plus mal, la ré-
ponse fuse, surprenante :
«Lesscooters, bienstr ! » Les
deux-roues motorisés sont
62 % areconnaitre que leurs
pairs doublent n'importe
comment. Et 64 % estiment
quilsroulent trop vite enag-
Le:

Jai une voiture hybride silen-
cieuse... Dans Paris, je fais
tres attention, je roule a
20km/h. » «Jen‘airien con-
tre les vélos ou les scooters,
‘mais ils n'ont pas conscience
quils ne sont souvent pas vi-
sibles. En hiver, beaucoup
n'ont méme pas de lumiére ! »
s'agace Jordan, 32 ans, un ha-
bitant de Neuilly-sur-Seine
(Hauts-de-Seine)
Conscients des dégats
quiils peuvent provoquer, les
automobilistes sont ceux qui
affirment respecter le mieux
le Code de la route, souligne
T'étude. Néanmoins, 52 % re-
connaissent ne pas toujours
appliquer la réglementation.
Envoiture eta vélo, leshom-
mes sont les moins soucieux
des regles, 64 % des hommes
neles suivant pas toujours en
voiture (contre 48 % des fem-
mes). « Combien de fois j'ai
failli étre fauché par des voi-
tures qui ne mettent pas leur
clignotant ? témoigne Diaba-
té livreur a scooter a Paris. Jai
unami qui aeule pied cassé
dans un accident et qui ne
peut plus travailler depuis. »

st
avouent qu'ils ne suivent pas
toujours le Cox

Conséquence : 2 Paris et
ailleurs, les deux-roues mo-
torisés sont surreprésentés
dans les accidents. Ils totali-
sent a eux seuls plus d'un
quart des tués. Les automobi-
listes franciliens en font leur
hantise numéro1 (42 %), de-
vantles cyclistes (27 %).

m Vélos et trottinettes

se croient au-dessus
deslois

Etles vélos danstoutca? «Iis
nerespectent pas le Code de
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«Jen’airien contre les
vélos ou les scooters,
mais ils n'ont pas
conscience quils

ne sont souvent pas
visibles. En hiver,
beaucoup n‘ont méme
pas de lumiéere ! »
JORDAN AUTOMOBILISTE
DENEUILLY (9 AGE DE 32ANS

laroute », assurent neuf Fran-
ciliens sur dix. Les cyclistes
ne le nient pas, puisque 80 %
dentre eux disent ne pas tou-
jours obéir aux regles, tandis

= Une majorité

veut de meilleures
infrastructures

Plusieurs pistes existent pour
tenter de pacifier 'usage de la

o,

que 69 % dentre eux confes-  route. Meilleure formation, L@S CAMEras

sent méme i «ré-  pl ions, d i &

gulierement» le Code. ments de sécurité comme les embarquees
«Jemarréte aux feuxen  « dashcams » (ire ci-contre) ont la cote

général... saufle soir, quand il g les ce sont ces

nya i Mais tous s’ ur  petite

Alexandra, une comédienne
parisienne qui se déplace ré-
i a bicyclette. A

un point: une circulation sire
pour tous passe par des in-

vélo, le plus important, cest
de rester concemree mais
aussi bi Clest

mieux adaptées
aux différents modes de dé-
placement Les trois quarts

quand on est pressé qu'on a
unaccident.»
Quant aux i elles

des estiment que
«les infrastructures routieres
ne protegent pas suffisam-

quel'on pose sur le pare-brise
de son véhicule. Ces boitiers
quifilment les trajets en enre-
gistrant le son et la localisa-
tion bénéficient d'un engoue-
ment grandissant en
France. Les ventes ont aug-
menté de 95%cet été. En plus

les cyclis-

ne sont pas en reste. Leur
conduite est jugée ainsi « ir-
responsable » par 84 % des
répondants.

ment les de vélos
etde trottinettes » Unconstat ~ tes et motards sont aussi de
dressé par huitautomobilistes ~ plus en plus nombreux a se

sur dix, particulierement
ceux qui ont des enfants.

munir aussi de ces caméras.
Des appareils qui colitent en-

« Un sentiment de deux

tre70 et 200 €. « Véritables
témoins objectifs, leur princi-
pal avantage est d'établir les
causes et responsabilités d'un
accident et (ou) dommages,
notamment en cas de litige.
Mais bien au-dela, elles parti-
cipent a la responsabilisation
des automobilistes », estime
le fabricant Nextbase, I'un des
leaders dumarché.

La présence d'une caméra
contribuerait 2 modérer sa
conduite. « Nos études au
Royaume-Uni montrent
en effet qu'équipé, un con-
ducteur sur trois est plus se-
rein et qu'un conducteur sur
cing est moins suscepti-
ble d’avoir un accident », ex-
plique Richard Browning, di-
recteur commercial de
Nextbase. Selon le fabricant,
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effet plus conscients de leur
style de conduite. La disponi-
bilité de la preuve vidéo dimi-
nue le stress au volant, ce qui
pourrait aider a rassurer ces
conducteurs toujours un peu
tendus.»
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A savoir toutefois : pour les
besoins d'une enquéte, les
gendarmes peuvent saisir les
données des dashcams, com-
me c’est le cas des vidéos
captées par les téléphones
portables, par exemple.

en France.

«les sonten

comportements. Jy vois aussi

respecter les regles, car on

les piétons ou les vélos font.

A leffet de la généralisation des recherche avant tout la fluidité.  preuve de négligence.
poids deux mesures » nouvelesmobiiescomme. D, verbaisation
. les vélos. est quasiment Faut-il sanctionner
REMY JOSSEAUME principal Danslajungledutraﬁcuvbalr\ nulle. Parce qu'is sont davantage ?
AVOCATENDROITROUTIER  Hi o | a faire cohabiter vulnérables, s jouissent d'une  On ne peut pas uniquement
sur le partage de la route ? tous Ies modes. certaine impunité. Cela crée Jouer sur lamodification de la
PPOUR L’AVOCAT PARISIEN Clest un constat édifiant : nous du ressentiment chez Ieglslatlon lIfaut faire évoluer
Rémy Josseaume, I L vélos il aquionne et tout faire
del i routier, autre!ﬁnal’ { sont passerien. Il ya un sentiment pour éviter les rencontres,
il i hosea se de danger par les de deux poids deux mesures. enisolant les pistes cyclables
unsentiment dinjusticefaceau  reprocher. L' lmpilcauon de automobilistes. Comment Larigidité duCodedelaroute  dureste du trafic. Comme on
i les  lautreest Pexpliquez-vous ? impose que 'on soit toujours ne peut pas pousser les murs,
autres usagers de laroute, que Carllestmus!acﬂedevw Certai voiture. Maisdans I I étre
soient les utilisateursde deux-  le danger chez les autres comme la motoet \e vélo, les faits, dans beaucoup prétsaaccepter unautre

impliquent qu'




