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EMPLOI, FORMATIONS ET ACTEURS DU DROIT

Le droit et le véhicule autonome

Publie

Les enjeux liés au véhicule autonome sont multiples et varigs. La
voiture autonome est & la voiture d'aujourd’hui ce que la voiture a
vapeur fut & la diligence : une révolution. Constructeurs,
&quipementiers, assureurs, etc, tous les acteurs directs ou indirects de
la mobilité intégrent désormais dans leurs modeles économiques
respectifs ce nouveau mode de deplacement. Lavénement d'une
technologie robotisés, au sein des déplacements motaorises, sannonce
a l'avidence comme lune des solutions a linsécurité routiére et 4 son
colt.
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Lautomabile s2 trouvera dotée des technologies les plus avancess tels des capteurs numeérigues, des radars, et
autres lasers permettant la mesure des distances et la captation des cbstacles, e tout dere par un ensemble de
logiciels decidant d'une conduite approprige.

Cependant la notion de « vehicule terrestre a2 moteur », visee par la loi du 5 juillet 1285 (dite loi Badinter) tendant
a lamelioration de la situation des victimes d'accidents de la circulation et a lacceleration des procedures
d'indemnisation, va juridiqguement évoluee.

Et cela dependra certainement du degré d’autonomisation du véhicule donné par les constructeurs, et recherche
par ses utilizateurs, en ce qu'il sera partiel ou total.

La nécessaire refondation de la notion de conducteur

L'objectif technologioue de la voiture autonome est le déplacement sans contrile d'un utilisateur.

A ce jour, d'aucuns connaissent et conduisent des vehicules dotes de nombreux outils de delegation partielle de
conduite (aide au stationnement, abs, radar de recul, etc.).

Le vehicule autonome illustre la phase aboutie de ce que lon nomme la conduite a delegation totale.

Or, en l'setat actuel du droit, un vehicule ne peut se déplacer sans gu'un conducteur ne soit en mesure den
assurer les manceuvres permansntes.

La principale difficulte juridigue & contourner concerne la presence obligatoire d'un conducteur dans Uhabitacle
du wehicule pour adir sur ses commandes.

Larticle 8 de la convention de Vienne sur la circulation routiére du 8 novemnbre 1968, traité international gue la
France a ratifie, précise que :

o « Jout vehicule en mouvement ou tout ensemble de vehicules en mouvement doit avoir un
conducteur.

s « Joubt conducteur doit posseder les qualites physiques et psychiquss necessaires et étre en etat
physigue et mental de conduire.

s ¢ Jout conducteur de vehicule a2 moteur doit avoir les connaissances et lhabilete necessaires a la
conduite du vehicule.

s « e conducteur d'un vehicule doit aviter toute activite autre que [a conduite. »

Et. pour eclaircir le terme vise par le présent article, la Convention de Vienne formule dans le droit international
une definition normative du « conductsur ».

Dans son article 1, elle definit « le conducteur comme « foute personne gui assume la direction d'un vehicule,
automobile ou autre {cycle compris), ou qui, sur une route, guide des bestiaux, isoclés ou en troupeaux, ou des
animaux de trait, de charge ou de salle ».

En revanche, le Code de la route n'en detaille pas la notion alors méme gue c'est lun des termes les plus utilizes
tout au long de ses articles.



Lanalyse du droit interne se limite seulsment & la définition de certains termes usuels tels gue le « véhiculs 4
moteur » ou encore certaines voies qui constituent le domaine public (autorouts, routes nationales, etc) dans les
articles L110-1 a L10-3 du Code de la route.

Ce nest que larticle R412-6 libelle sous le titre « conducteur obligatoire » qui confirme dans le Code de la route
cette obligation générale par la voie reglementaire.

De maniere générale, et dans lesprit de tous, la notion de conducteur est celui gui tient activernent et librement
les commandes du vehicule.

C'est la participation active ou non de Uusager de la route dans le contréle du vehicule qui détermine sa qualité
de conducteur et sa responsabilité tant pénale que civile.

En conséquence, si la gualité de conducteur détermine notamment limputabilité de la plupart des infractions au
Code de la route, elle régit également léligibilité de Uindemnisation des dispositions de a loi dite Badinter du 5

juillet 1985 qui prévoient gue la faute commise par celui-ci a pour effet de limiter ou dexclure son droit 2
indemnisation.

Quelle responsabilité civile et pénale des utilisateurs de véhiculs autonome 7

Nul n'est responsable gue de son propre fait.
Cette regle generale concerne naturellement limputabilité des infractions pénales.

Larticle L121-1 du Code de Lz route prévoit en effet gue le conducteur d'un vehicule est responsable pénalement
des infractions commises par lui dans la conduite dudit véhicule.

Cette responsabilite ne pourra &tre gue reorientée vers le constructeur, le programmateur, ou encore le sous-
traitant qui a congu les algorithmes du wehicule, si la préssnce humaine dans le vehicule se cantonne quia
deémarrer et a stopper le vehicule autonome sans aucune forme dlinteraction possible.

Il en sera a Uevidence autrement si une intervention manuelle sur les commandes et, par exemple, sur la vitesse
du vehicule demeure possible.

Si lexces de wvitesse est commis par Uutilisateur du wéhicule, ce dernier sera responsable. A linverse, si cette
infraction résulte d'une mauvaise interprétation des conditions réglementaires de circulation, une autre
responsabilité sera a rechercher.

A moins que le législateur impose par la loi une présomption de responsabilite :

s Celle de lutilisateur gui devra alors démaontrer un cas de force majeure ou lerreur du véhicule,

s Celle du constructeur qui devra zlors demontrer la faute de Uutilisateur ayant agi sur les commandes
ou donner une mauvaise information,

Ces guestions seront donc & trancher.



sur le plan des conseguences et de Uimputabilite civile de la défaillance du vehicule, letendue des missions
laizsées 2 la personne transportée dans le véhicule autonome déterminera & aussi les pourtours de sa
responsabilité civile.

Le degre d'autonomisation du vehicule conditicnnera alors le réle du conducteur.

Ce dernier deviendrait la partie a proteger des constructeurs au méme fitre gu'un conscmmateur avec des
professionnels préesumes avertis.

Soit lusager demeure un conducteur au sens du Code de la route et se doit d'étre constamment en etat de
repondre du wehicule et, dés lors, de surpasser les defaillances de la technologie, soit-il ne maitrise pas la
technologie et sa responsakilite sera ecartee du fait de la passivité de son rdle dans laction exécutee.

Rappelons qu’en application de larticle & de lannexe a larticle A. 121-1 du code des assurances, ne sont pas a
prendre en considération pour lapplication d'une majoration les sinistres devant donner lieu ou non & une

indemnisation, lorsque notamment la cause de l'accident est un

evenement, non imputable a l'assure, ayant les caracteristigues de la force majeure (le cas de force majeure est
juridiguernent admis comme un événement irreésistible, imprévisible et extérieur au conducteur ou & sa conduite).

C'est la seule hypothése gui exonere en 'etat du droit le conducteur.

On peut considérer, sous reserve du rdle laisse a utilisateur, que cette responsabilité sera demain supportee par
le constructeur du véhicule ou son prograrmmateur.

La defaillance technique et la responsabilité du conducteur ?

Jusqu'a present. la jurisprudence a tranche deux series de question : celle de la defaillance technigue du vehiculs
et celle de la defaillance des cutils partiels d'aide a la conduite.

L'etude des decisicns rendues permet de puiser les eléements de reflexion qui seront scumis aux legislateurs au
moment de l'encadrement normatif du vehicule autonome.

o La defaillance technique non exclusive de responsakbilite

Les tribunaux ont majoritairernent ecarté le cas de force majeure dans le cas de la survenance d'une défaillance
rhecanigque.

Elle ne parait pas transposable a la conduite du vehicule autonome, 2 moins gue la defaillance scit de nature a
ne pouvcir echapper a Ueeil attentf d'un utilisateur « ban pere de famille ».

o La défaillance doutils de délegation partielle de conduits

De fait, la jurisprudence est limitée & ce jour & lexamen de la responsabilite du conducteur subissant les avaries
de la technologie embargués.



Ce sont les « affaires » des regulateurs de vitesse qui ont amene plusieurs justiciables a repondre d’homicides cu
de blessures involontaires.

A ce jour cette jurisprudence, transposable & la conduite d'un véhicule autonome, protége le conducteur perdant
le contrdle de son wvéhicule non par négligence, imprudence ou mauvaize manipulation, mais par Ueffet d'une
force incontrélable de la technologie embarguée.

En matiere de « conduite » de vehicule autonome, la legislation devra preciser les contours de la responsabilite
du conducteur en fonction de son réle et de ses attributions une fois embarquee la voiture autonome.

C'est par conséquent la pluralite de détenteurs de pouveirs sur le vehicule autonome =t leur force dinteraction
ou de correction gui déterminera & lavenir les responsabilités penale comme civile encouruss.

*

Si le XXeme siecle aura ete le siecle de la mobilite de homme moderne au cours duguel le progres
techncologigue aura demontre son avance sinon revele un decalage persistant avec la regle normative appeles a le
regir, cette distorsion temporelle expliquee par lanteriorite du premier sur la seconde cres insluctablement
pendant un temps lespace d'un vide juridigue. Le droit de la voiture autonome en devenir ne déroge pas a cette
réegle et se constituera assurément comme une réponse juridique incidents & Uévolution technologigus du
véhicule et des risques qui laccompagnent.
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